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eit Beginn der 90er-Jahre war die
verkehrstechnische Situation in der
Nord-Ost-Region Wiens vor allem
durch drei Probleme gekennzeichnet:

W Uberlastete und verkehrsreiche Strafen in Wien

W Schlechte Anbindung selbst stadtnaher Gemein-
den nordlich von Wien an die Bundeshauptstadt

M Keine leistungsfahige Verbindung nach
Tschechien

Die Nord-Stid-Verbindungen Wien —
Briinn bzw. Prag waren durch die poli-
tischen Verhéltnisse fast 50 Jahre lang ver-
nachlédssigt worden. Fast iiber Nacht rollten
nun plétzlich abertausende Lkw und Pkw
iiber veraltete Bundesstrafien durch die bis
dahin idyllischen Gemeinden des Weinvier-
tels.

Ein erster Schritt zur Lésung dieser Pro-
bleme war die 1999 veréffentlichte GSD-
Studie (,Die Gestaltung des Strallennetzes
im Donaueuropiischen Raum unter beson-
derer Beachtung des Wirtschaftsstandortes
Osterreich). Im gleichen Jahr wurde das
BundesstraBengesetz von 1971 novelliert,
womit einige in der GSD-Studie genannten
Projekte — auch die A5 Nord-Autobahn — ge-
setzlich verankert wurden. 2001 folgte dann
der ,Generalverkehrsplan Osterreich, der
dem Nord-Siid-Korridor zwischen Briinn
und Wien als Teil des ,Ostregion Paket 1¢
héchste Prioritit zuwies. In das Projekt Pa-
ket 1, das aufgrund der Form des Strassen-
zuges — ein auf dem Kopf stehendes Y — den
Namen ,Ypsilon“ bekam, wurden, um die
Anbindung an das bestehende Verkehrswe-
genetz zu gewahrleisten, noch folgende
Baumafnahmen eingepackt:

B A5 Nord-Autobahn: 22,5 km Lange, von Eibes-
brunn bis Schrick (ca. 30 km vor der tsche-
chischen Grenze)

M S1 AuRenring-Autobahn Ost: 3,5 km Ldnge, von
Siikenbrunn bis Eibesbrunn

W S1 AuRenring-Autobahn West: 2 km Ldnge, von
Eibesbrunn bis Korneuburg

M S2 umfahrung SiiRenbrunn: 4,5 km Ldnge

Der 1.000-Tage Bau

Mit 52,5 Autobahn- und Schnellstraflen-
Kilometern und einer Gesamtauftragssum-
me von 933 Mio. EUR, davon 800 Mio. EUR
reine Baukosten, war das , Ypsilon“ bis zur
Verkehrsfreigabe Anfang Februar 2010 die
griBte Baustelle Mitteleuropas bzw. Oster-
reichs. Und nicht umsonst wurde das Pro-
jekt von der Européischen Investitionsbank
zu einem Drittel vorfinanziert, gelingt mit
der A5 bzw. der S2 doch ein wichtiger Lii-
ckenschluss auf der Transitstrecke Gdansk
(Danzig) — Wien.

Hoch waren nicht nur die Investitions-
summen fiir das Projekt, wie die eindrucks-
vollen Zahlen beweisen: Rund 9 Mio. m?
Erdreich mussten bewegt werden; 76 Brii-
ckenbauwerke, 18 Wannenbauwerke, drei
Tunnel in offener und einer — Tradenberg
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zwischen Hagenbrunn und Korneuburg —
waren in bergmiinnischer Bauweise zu er-
richten. Die zahlreichen Neben- und Klein-
bauwerke seien nur als Randnotiz erwahnt.

Unter den vielen Taliibergingen, Griin-
briicken, Wannenbauwerken und Stiitz-
mauern sticht das grofite Objekt, der in das
Grundwasser eintauchende Umweltschutz-
tunnel Stetten besonders hervor. Mit drei
Kilometern Linge und einer Gesamtflache
von ca. 100.000 m2 ist er der grofite, voll-
stindig in offener Bauweise errichtete Stra-
Bentunnel Osterreichs.

Apropos Fliche: die gesamte Baustellen-
fliche betrug fast drei Quadratkilometer!
Beeindruckend auch die restlichen Zahlen.
750.000 m3 Beton und 80.000 t Beweh-
rungsstahl stecken in dem Bauwerk; 80 km
Larmschutzwinde und 1,3 m2 Fahrbahnde-
cken waren herzustellen. Zeitweise waren
1.500 Personen gleichzeitig auf der Baustel-
le beschiiftigt, die dafiir sorgten, dass der
knappe Zeitplan — etwa 1.000 Kalendertage
waren fiir die Realisierung projektiert —
eingehalten werden konnte.

Organisatorischer Kraftakt

Natiirlich stellt ein derartiges Grofibau-
projekt auch ziemliche Anforderungen an
die Organisation und Logistik. Planend und
bauausfiihrend — somit also Auftragnehmer
des Konzessionsnehmers Bonaventura (s.
Kasten) — war die ARGE PPP Ostregion —
eine Kooperation der Alpine Bau GmbH
und der Hochtief Construction GmbH. Die-
ser waren wieder einige Sub-ARGEs fiir den
Ingenieurbau, Tunnelbau, Erdbau und FOE
(Fixed Operated Equipment) unterstellt.

Damit das gesamte Bauprojekt iiber-
haupt logistisch handhabbar wurde, musste
es gemif den einzelnen Bauabschnitten in
entsprechende Profitcenter organisiert wer-
den. Sowoh! die ARGE Erdbau, als auch die
ARGE Ingenieurbau gliederten diese Ab-
schnitte in selbstindige logistisch und kom-
merziell unabhéngige Einheiten mit eigener

=

Das groRte Objekt des Projektes war der StraRentunnel Stetten, der in offener Bauweise errichtet wurde
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Geschiftsfiihrung und eigenem Innen-

dienst. Man muss sich allerdings vergegen-
wartigen, welcher Aufwand notwendig ist,

um die unterschiedlichen Unternehmens-
kulturen, diversen Handbiicher, Regelwerke
unter ein gemeinsames Dach zu bringen.

Dazu kommt die Koordination der Arbeiter |
und Angestellten, der Maschinen und Ge-

rite sowie die kaufiénnischen und sicher-
heitstechnischen Belange. Insgesamt 228

Was Sie morgen
brauchen, steht heute
schon bereit.
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