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Recht stolz auf das Mammutprojekt: ,,Der-
zeit entsteht — {ibrigens in Abstimmung mit
dem Bundesdenkmalamt — einer der mo-

Noch ist in dem Gewirr von Geriisten, halbaufgerichteten Mauern

und Bretterziunen nicht viel zu erkennen. Doch im Herzen von Salz-

i i . dernsten Bahnhofe Osterreichs.« 4
burg entsteht unter der Regie von HOCHTIEF Construction Austria :
«Der kiinftige Durch-
derzeit ein hoch moderner, neuer Hauptbahnhof, der nicht nur effi- gangshahnhof wird als

regionale und interna-
tionale Verkehrsdreh-
scheibe den Erforder-
nissen eines modernen
Bahnzeitalters voll ge-
recht werden”, sagt

| Dipl.-Ing. Michael Salz-
mann, Geschéftsfithrer

zient, sondern auch noch schon sein wird.

Die Wunschliste des Auftraggebers ist lang:
Hoher Kundenkomfort, kurze Wege, barrie-
refreies Umsteigen, optimale Fahrgastinfor-

burgs neuer Hauptbahnhot fertig ge-

2014 ist es so weit: Bis dahin soll Salz-
stellt sein. Den alten wird auch der tra-

ditionsbewussteste Salzburger kaum vermis-
sen. Zum einen galt er trotz einiger schoner
Baukomponenten in seiner Gesamtheit als
ausgesprochen unattraktiv, zum anderen er-
wies er sich zunehmend als vollig unzeitge-
mif und den Anforderungen der Moderne
nicht mehr gewachsen. Denn der urspriing-
lich als Grenzbahnhof konzipierte Bau
musste mit seinen alten Gleisanlagen und
nur einem Mittelbahnsteig dem Ansturm von
bis zu 25.00) Fahrgisten tiglich standhal-
ten.

LDer kiinftige Durchgangsbahnhof wird als
regionale und internationale Verkehrsdreh-
scheibe den Erfordernissen eines modernen
Bahnzeitalters voll gerecht werden®, sagt
Dipl.-Ing. Michael Salzmann, Geschiftstiih-
rer von HOCHTIEF Construction Austria,
die fiir das Projekt verantwortlich zeichnet.
Die Gleisanlagen werden zur Génze erneuert
und in Zukunft werden vier Inselbahnsteige,
an denen auf beiden Seiten Ziige fahren, den
ehemaligen Mittelbahnsteig ersetzen. Zu-
dem sollen nach Fertigstellung des Bahnhofs
neun liberdachte Bahnsteige fiir die Fahr-
géste zur Verfiigung stehen.

2010 Wirtschaftsnachrichten

mationen und natiirlich die Bewahrung der
denkmalgeschiitzten Baukomponenten in-
nerhalb des modernen Neubaus — all das ist
gefordert. HOCHTIEF wird all diese Anfor-
derungen erfitllen. Und noch mehr: Der neue
Bahnhof wird zum iiberwiegenden Teil mit
einer der grofiten Erdwirmeanlagen Salz-
burgs betrieben werden.

Das komplexe Bauprojekt — das zudem im
laufenden Betrieb des Bahnverkehrs umge-
setzt wird — beinhaltet laut Michael Salz-
mann mehr als 116 Bauphasen und liegt —
trotz des sehr straften Zeitplans — bislang gut
in der Zeit. Doch allein in diesem Jahr ist die
To-do-Liste noch ausgesprochen umfang-
reich und reicht von neuen Aufzugsschéch-
ten tiber Verkabelung der Haupttrassen bis
hin zu weiteren Bauarbeiten an Gleistrag-
werken oder der Baufeldfreimachung fiir die
erste Phase des geplanten Neubaus des 100
Jahre alten Nelbsck-Viadukts.

Am Ende, das versprechen die Modellbilder
des neuen Bahnhofs, erwartet Salzburg im
Jahr 2014 ein Glanzstiick, das der Mozart-
stadt auch wirklich gerecht wird. Diplom-
Ingenieur Michael Salzmann zeigt sich zu

Austria

I villkommen im 21. Jahrhundert

Der urspringliche Salzburger Hauptbahn-
hof hatte lange Zeit die Funktion eines
Grenzbahnhofes in Richtung Deutschland
und wurde daher als kombinierter Durch-
gangs- und Inselbahnhof angelegt.
Bisher endete ein GroBteil der Zige am
Salzburger Hauptbahnhof. Mit dem
neuen Durchgangsbahnhof kénnen kunf-
tig mehr Zige durchgefihrt werden.
Durch diesen Ausbau der Schieneninfra-
struktur wird die West-Ost-Verbindung
verbessert und der Hauptbahnhof
Salzburg noch effizienter in das transeu-
ropaische Netz von Paris und Stuttgart
Uber Wien nach Bratislava (TEN-17) inte-
griert.

von HOCHTIEF Con-
struction Austria.
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